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Device for translatory adjusting a part of a seat, in particular for 
longitudinally adjusting the seat cushion of automotive vehicle seats 
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The translational adjustment device, for 
longitudinal adjustment of the seat cushion, has 
at least one guide slideway (10a,10b) in a first 
part and a support element (4,5) in the slideway, 
fixed to a sliding part. There is a slide (2) 
between the edge of the guide slideway and the 
support element. The through grip aperture (25) 
of the slide is conical, with increasing clearance 
towards the second part (7). The support element 
can be moved axially in the slide. The support 
element should preferably have a securing head 
(50) at the free end. 
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® Vorrichtung zur translatorischen Verstellung eines Siteteils, insbesondere zur Sitzkisseniangsveratellunjg von 
Kraftfahrzeugsitzen 

@ Vorrichtung zur translatorischen Verstellung eiries Sitz- 
tails, insbesondere zur Sitzkissenlangsversteltung von 
^.Kraftfahrzeugsitzen, mit einer Puhrungsjculisse {10a, 10b) 
in einem ersten Sitzteil (1), und einem in der Fuhrungsku* 
lisse (10a, 10b) gefuhrten Stutzelement (4, 5), das mit ei- 
nem zweiten gegenuber dem ersten Sitzteil (1) verschieb- 
baren Sitzteil (7), fest in Verbihdung steht, wobei zwi- 
schen dem Rand der Fuhrungsku lisse (lOa, 10b) und dem 
Stutzelement (4, 5) ein Gleiter (2) lagert, dadurch gekenn- 
zeichnet dafi die Durchgriffsoffnung (25) des Gleiters (2) 
konisch (n einem Offnungswinkel (2a) mit einer stch in 
RIchtung des zweiten Sitzteils (7) vergro&ernden lichten- 
Weite ausgebildet ist und daft das Stutzelement (4, 5) tn 
der Durchgriffsoffnung (25) axial verschiebbar und inner- 
halb des Offnungswinkels (2a) winkelbeweglich im Glei- 
ter (2) lagert 
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Beschreibung 

. Die Erfindung betrifit eine Vorricbtung zur translatori- 
sch«i VerstcUung cines Sitzteils, insbesondere zur Sitzkis- 
senlangsverstellung von Kraftfehrzeugsitzen gemafi dem 
Obeibegriff des Patentanspruchs 1 und gewahrieistet aucb 
bei ^6en Feitigungs- und Montagetoleranzen sowie Rela- 
tivbewegungen im FUhrungsbeieicb der Verstellvorrichtung 
eine hohe Funktionssicbeifaeit bd gleichzeidg einfachem 
konstniktiven Aufbau. 

Im allgemeinen werden translatorische VfersteUbewegun- 
gen von Sitzen oder Sitzteilen imter \%rwendung von Schie- 
nenftihrungen oder* Kulissenftihrungen lealisiert (JP61' 
249844A, DE 42 24 458A1. DB3841 711 Al). Daiiiba 
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ten Vbrteile kein Mehraufwand. 

Urn eine optimale Wrksamkeit der \forrichtung zur ge- 
wahrleisten, soilte der Ofifnungswinkel der koniscben 
Durchgriffs6ffhung des Gleiters an die maximal zu erwar- 
tende Fluchtungsabweichung (Winkelabweichung) zwi- 
schen der FUhrungskuIisse des ttsten Teils (Sitzsdtenteils) 
und dem am zweiten Tfeil (Sitzwanne) befesdgten StUlzele- 
ment angepafit werden. Fiir den Fall, dafi bd dner aufieige- 
wdhnlich hohen Belastung, zum Beispiel infblge eines 
Crashs, eine Gefahr dafiir besteht, daB die Elemente des 
translatorischen FQhiungsberdchs auAer Eingriff geraten, 
sollten zusatzlich Mitfel zum Einsatz kommen, die eine hin- 
leicheade AusreififestigjKit sicherstellen. Zu diesem Zweck 
kann beispielswdse das ftde Bade des StUtzelements, das 



hinaus ist bekannt, die ineinandeigrdfendeo Tdle der FOh- is die DurchgriflFsoffhung des Gldters dun^ragt, njit 



ruDgsvOTricbtung miteinander federelastisdi zu ver^iamien 
(DE 40 05 224 A 1 ), um spielbedii^ Gerauscbe zii vecmd- 
den, und/oder die Gleitdgenschaften veibessenide Gldtele- 
mentB (zuineist aus Kunststofi) zwisdioi den zueinander 
beweglichen und miteinander im Eingriff stehenden Tbilen 
einzusetzen. 

Aufgrund des Trends im Automobilbau, bd gldcbblei- 
bendem oder reduziertem Platzangebot den Komfort itdimer 
wdter zu stdgem, kdnnen nur aufierst platzspazende Kon- 
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Sicherungskopf versehen sein. Diesex Sicherungskopf tiilt 
bd entsprecbend hoher Zugbeiastung tnit dem Rand der 
Fiilnungskulis^ direkt oder Qber dn voigelagertes An- 
schiagselement indiiekt in Eingriff. Die Ausreififestigkdt 
kann noch erfadht weiden, wenn die FUhrungskuIisse und 
das Anschlagselemenl Verhakungselemrate Uagen, die mit- 
dnaoder formschliissig in Eingriff tieten kdnnen. 

Sofem also ein Anschlagselemenl mit einer nennenswer- 
ten Dicke zur Anwendung kommt, muB auch dessen Duich- 



struktionen zum Einsatz kommen, wie beispielsweise in ein 25 griffsoflftiung kbnisch ausgd>ildet sdn, damit eine hinrei- 
Seitenblech integrierte Kulissenfiihningen (siehe z. B, chende Schwenkbarkdt des StUtzelements eriidten bleibt 
DE42 24458A1). Die fortschreitende Gewichtsreduzie- NatfirUch dfihet sidi der Konus der Durchgriflfedffhung des 
rung duich den Einsatz dunnerer Bleche und gidBerer Anschlagselements in entgegengesetzter Richtung wie der 
Blechausschnitte hat bei Sitzwannen zum Bdspiel zu einem Konus der DurchgriffsSffnung des Gleiters. Die im Monta- 
erhebUchen Verlust an Steifigkdt gefiihrt Die nun ver- 30 gezustand aneinanderUegenden Endeh der DucchgrifisdfF- 
gleichswdse hohe Hexibilitat der Idle verschlechtert die nungen mit dem jewdls kldnen Durchmesser bilden quasi 
Fiihrungseigenschaften der zueinander beweglichen FOh- das Gelenk fiir das axial veischiebbaie und winkelbewegU- 
rungselemente oft in unzulassiger Weise, da das Verkantcn che StQtzelemenL 

•derFahrungsekmehtezuSchwergangigkeii,erhahtem \fer- Nach einer Virzugsvaiiante der ErfiiKlung ist zwischen 
schldB, Gerauschbildung und im Exttemfall zum Versagen 35 dem zwdten Ibil (zum Beispiel dner Sitzwamie) und dem 



der VsrstellvQirichtung fiihren kann. Ahnlicfae Auswirfcun- 
gen kdnnen auftreten, wenn Bauteile mit giofien zulSssigen 
Toleranzberdcfaeo verbaut werden soUen, um Kosten zu 



Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, eine 40 
Voirichtuag zur translatorischen Verstellung eines Sitzteils, 
insbesondere zur Sitzkissenlingsverstellung von Kraftfahr- 
zeugsitzen der eingangs genannten Art zu entwickeln» die 
sich duicb einen einfachen, platzsparenden und kostengtin- 



ersten Tdl (zum Beispiel einem Sitzseitenteil) beziefaungs- 
wdse dem Gldt» eine:Druckfeder voigesehen, die eiuer- 
sdts die Sitzwanne zwischen den bdden Sitzsdtenteilen 
zentriert imd andererseits zur Erhdhung der FUhnmgsgenau- 
igkdt den Qdter gegen das wste Tdl driickt Diese Feder 
ist vorzugswdse einstUckig in dnen Kunststof^iter inte- 
griert 

Gemafi einer weiteren X^rzugsvariante ist in das An- 
schlagselement, das der ErhShung der Ausreififestigkdt 



stigen Aufbau auszeichnet und die auch bd veigldchswdse 45 diait, auch dn Kraftiibertragungselement zum Einldten der 



groBeh Fertigungs- und Montagetoleranzen eine hohe Funk 
tionssicherfadt gewahrieistet. Insbesondere soUen Fluch- 
tungsfehler und infolge der Belastung der M>rrichtung auf- 
tretende Ruchtungswinkel von in Kulissen gefiihrten ach- 
senartigen Stutzelementen sicher ausgeglichen werden. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die kennzeich- 
nendeh Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost Die Unter- 
anspruche geben Voizugsyarianten der Erfindung an. 

Demnach ist die Durchtrittsofibung des Gleiters konisch 
in einem Qffnungswinkel mit einer sich in Richtung des 55 
zweiten Sitztdls veigroBemden lichten Weite ausgebildet, 
wobei das Stiitzelement in der Durchgrifisofihung axial ver- 
schiebbar und innerfaalb des Offhungswinkels winkelbe- 



Verstellkraft d» translatorischen Verstelldnrichtung ein- 
stUckig integriert Ein solches Anschlagselement kann bei- 
spielswdse durch GieBen oder Sintem heigestellt werden. 
Als KraftObertragungselement fiir die Verstellkrafte kdnnen 
50 unter anderem ein Lagerzapfen, dne Lagerbuchse oder eine 
Spindelmutter, in die eine Verstellspindel eingreift, dienen. 
Die Verstellspindel kann durch einen manuellen Mechanis- 
mus oder durch eine fiemdkraftbetatigte, motorische An- 
Uiebsdnheit angetrieben werden.- 

Nachfolgend wird die Erfindung aohand eines Ausfilh- 
rungsbeispiels und der dazgestellten Figuien nSfaer erlflutert 
Es zeigen: 

F%. 1 Perspektivische Explosivdarsteilung eines Aus- 
schnittes eines Sitzseitenteils mit Kulissenfiihrungen fiir 



weglich im Gldter lageit. 

Die erfindungsgcmaBc Ausbildung dw translatorischen 60 dne Sitzkisseniangsveistellung sowie mit einem verechieb 

VcrstellvorrichUing edaubt den problemlosen Einsatz von baren Gldter, einem Anschlagselement und einem zweitei- 

Bauteilen mit einer v^leichswdse geringen Steifigkeit be- ligen, mit einer (nicht daigesteUten) Sitzwanne verbundenen 

ziehungsweise einer groBen Ibleranzbteite, ohne daB Stutzelement; 

Schweigangigkeiten oder ein Verklcmmen der Vorricbtung Fig, 1 a VeigrdBeite perspekd vische Darstellung des Glei- 

befiircblet werden mtissen: Da die erfindungsgemaBenMaB- 65 ters; 

nahmen in Bautdle integriert werden konnen, die bei Ver- Fig. lb VergroBerte perspektivische Darstellung des An- 

stellvonichtungen des beschriebenen TVps im ailgemdnen schlagselemenls mit integrierter Spindelmutter; 

ohnehin vorfiandra sind, entsteht zur Erzielung der genann- Fig. 2 Schnittdarstellung ( Veitikalschnitt) des Gleiifxih- 
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rungsbereichs dutch die Achse des Stiitzelements. 

Das in Fig, 1 und 2 daigestellte Ausfiihmngsbeispiel be* 
trifft eine SitzkissenlMngsverstellung fiir einen Kraft£ahr- 
zeugsitz und zdgt eine optimierte Gestaltung der translato- 
rischen Verstelleinrichtung, die uber die erfindungswesentli- 
. chen Merkmale des Patentanspruchs 1 weit binausgeht. Na- 
tCirlich kann das Prinzip dieser Verstellvonichtung auch filr 
andere Verstellteile, zum Beispiel fur eine Lehnenhohenver- 
steilung Oder eine Sitzlangsverstellung, gegebenenfalls un- 
ter Anpassung an die konkreten Erfordemisse der betieffen- 
den Verstellteile^ zum Einsatz konunen. 

Das Sitzteil 1 (im.folgenden auch als Sitzseitenteil be- 
zeichnet) des Sitzes, ist aus Blecb als Stanzprageteil ausge- 
fiihrt und besitzt eine hohe Steifigkeit, um die daran gelager- 
ten Sitzteile 7 (Sitzwanne, RUckenlehne) sicher fUhien b&- 
ziehungsweise balten m kdnnen. Ober die Anschlage 12a, 
12b steht das Sitzseitenteil 1 mit einer Murichtung zur Sitz- 
langsvmtellung in Verbindung; es konnen aber auch Hebel 
einer Sitzbdhenverstellung zwischengescbaltet sein. 

Im Sitzseitenteil 1 sind zwei mit^inander fluchtende Ftth- 
rungskuUssen 10a, 10b durch Stanzen eingeaibeitet, deren 
Kontpr von einer Randumstiellung U gebildet ist Seitens 
der Sitzwanne 7 (siehe auch 2) ist den Fuhningskulis- 
sen 10a, 10b (dargestellt nur fiir die FUhrungskulisse 10a) 
ein Gieiter 2 vorzugsweise in Form eines Kunststoffspritz- 
teils zugeordnet Eine vergrofierte Darstellung zeigt Fig. 2. 
Von der.anderen Seite des Sitzseitenteils 1 her wird ein An- 
schlagselement 3 auf den Gieiter 2 aufgesetzt und mit die- 
sem durch die Schraubeh 6 fest verbunden. Eine veigroBerte 
Ansicht des Anschlagselements 3 zdgt Fig. lb. Es sind aber 
auch andere Verbindungsmethoden von Gieiter 2 und An- 
schlagselement 3, wie bspw; Oipsen bder Kleben, denkbar. 

Der Gieiter 2 weist einen Basisk5rper 20 auf, der im Mon- 
tagezustand im Spalt der FOhrungskulisse 10a lagert, wobd 
die von der RandumsteUung U gebildeten FlMcheh der Ftlh- 
rung dienen. An der Oberseite des Basisk&pers 20 sin4 eio- 
stilckig Federbereicfae 22 angespiitzt, die fOr einen qnei- 
fieien Sitz des Gleiters 2 soigen. 

Quer zur Veischiebeebene des Gleiters 2 erstreckt sich am 
Basiskdiper 20 eine Gnindplatte 21, die zum einen als An- 
scblag bzw. FiUirungsflSche fiir die Lmensdte des Sitzsd- 
tenteils 1 und zum anderen als TVager fUr die angeformten 
Federelemente 23 dient Die Federelemente 23 stUtzen sich 
an der Sitzwanne 7 ab und geben ihr so den notigen Halt 
zwischen den beiden Sitzseitenteilen 1 eines jeden Sitzes: 
FUr eine hohe Fuhrungsgenauigkeit ist es auch wichtig, daB 
der Gieiter 2 durch die Federelem^te 23 gegen das Sitzsei- 
tenteil 1 gedriickt wird. Entlang der Achse 9 des Gleit^ 2 
erstieckt sich dne konische Durchgriffsoflnung 25 mit ei- 
nem Offnungswinkel 2oc, der cler maximal zu erwartenden 
A\^nkelabweichung zwischen der Achse 8 des Stutzelements 
4, 5 und der Achse 9 des Gleiters 2 entspricht. Den gering- 
sten Durchmesser besitzt der Konus 25 an der .dem An- 
schlagselement 3 zugewandten Seite im Beieich des piis- 
menartigen Vorsprungs 26 und er 5ffhet sich in Richtung der 
Sitzwanne 7. In Fig. 2 bezeichnen die Grenzlagen der v der 
Achse 8 den maximalen Schwenkbereich 2a des Stiitzele- 
ments 4, 5 in der konischen Durchgriffsofihiing 25 des Gld- 
lersZ 

Das Anschl^gselement 3 muB im Crashfall sehr groBe 
Kr^te aufhehmen und besteht deshalb vorzugsweise aus 
Metall. Es kann beispielsweise durch Sintem, Spritzen oder 
Giefien hergestelll sein. Auf der der FuhrungskuUsse 10a zu- 
gewandten Seite besitzt es eine prismenartige Ausnehmung 
32, in die der prismenartige Vorsprung 26 des Gldters 2 dn- 
greift und so eine verdrehsichere Verbindung gewahrleisteL 
Daduich soli verhindert weiden, dafi die Verhakungsele- 
mente 31 des Anschlagselements 3 auf der RandumsteUung 



U der Flihrui^skulisse 10a, 10b im Normalbetrieb leiben. 
Die voo den Verhakungselementen 31 umgrififene Randum- 
steUung U fiingiert also nicht nur als Fuhrungsilache fiir den 
Gldter 2, sie ist selbst auch VerhakungselemenL 
5 An die sich nach auBra bin erweiteiende konisdie Durch- 
grifTsdfihung 35 des Anschlagselements 3 grenzt eine An- 
schlagsfi^he 30 an, die dem Sicherungskopf 50 der 
Schraube 5 zugeordnet ist und mit diesem in Eingrifif tritt, 
wenn zwischen der Sitzwanne 7 und dem Sitzsdtentdl 1 

to eine hohe axiale Zugbelastung entsteht Im Normalbetrieb 
jedoch wild die Lage des Stutzelements 4, 5 in den koni- 
schen Durchgrif^5fifnungen 25, 35 des Gleiters 2 bezie- 
hungsweise des Anschlagselements 3 etwa mit der Schnitt- 
darstellung von F^. 2 (ibereinstimmen. Das beiBt, die Sit- 

IS zwanne7 .nimmt dne gewisse mitUere Position ein, bei der 
weder der Sicherungskopf 50 mit der AnscUagflache 30 in 
EingrifF tritt, noch die Feder 23 voUstandig konqirimiect ist 
Gemifi des voriiegenden Ausfuhrungsbeispiels ist die 
Schraube 5 als selbstschneidende Schraube ausgefiihrt, de- 

20 len Gewinde sich in einen Blecbdurchzug der Sitzwanne 7 
eingrabt Gemdnsam bilden die Schraube 5 und die darauf 
aufgesteckte Distanzhulse 4 das StUtzelement 4, 5, wobei 
die Distanzhulse 4 eine definierte Lage des Stutzelements 4, 
5 und des Sicherungskopfies 50 gewahrldstet. Der Aufien- 

25 durchmesser der Distanzhulse 4 ist nur geringfiigig kleiner 
als der kldnste Durchmesser der konischen Duichtiittsofir- 
nungen 25,35. . 

Obwohl fttr eine stabile FQhrurig der Sitzwanne 7 im Sitz- 
seitenteil I zwei FiilirungskuUssen 10a, 10b mit ratspre- 

30 chenden Gldtem 2 und Stutzelementen 4, 5 erf<xderiich 
sind, muB lediglich dn Anschlagselement 3 mit einer Spin- 
delmutter 36.oder einem anderen, eine Verstellkraft aufoeh- 
menden Ebsmeai ausgestattet sein. Der Gieiter 2 der anderen 
Fflhrungskulisse 10b wird bd einer VersteUung "lose" Uber 

35 die Sitzwanne 7 mitgeftUirt Des wdtei^ ist aber audi 
denkbai; die Verstellktaft in den Gldter 2 oder das StiUtzde- 
ment 4, S dnzuldten. Welcbe der Varianten zu bevorzugen 
ist, wild im aUgemeinen von dm Fla^verfaSltnissen des 
konkreten Sitzes abhSngen. 

40 Da der Antrieb d^ translatoirisdien VersteUvorrichtung in 
. keinef difekten Beziehung zum Erfindungsprinzip steht, 
wurde diese in den Hguren nicht dargesteUt Es sei jedoch 
ausdriickUch darauf hingewiesen, daB neben einer in der 
Achse 360 lagemden und in das Gewinde J61 ddr Spindel- 

45 mutter 36 eingreifenden (nicht dargesteUten) Spindel auch 
andere Antrid)smechamsmen zum Hnsatz konmien kdn- 
neo. 



50 

1 SitzteiVerstes Tdl/Sitzsdtentdl (Ausschnitt) 

10 a FuhrungskuUsse, vome 

10 b FuhrungskuUsse, hinten 

U RandumsteUungA^akungselement 
55 12aAnschlag,z.B.fQrdnenHebel 
. 12 b Anschlag, z. B. fiir dnen Hebel 

20ldter 

20Basisk5tper 

21 Gnindplatte 
60 22 Federelement 

23Fedmlement 

24 Befesdgungsloch 

25 Konische DurchgrifTsofinung 

26 Prismenartiger Vorsprung 
65 250 Wandung/konische FlSche 

3 Anschlagselement 

30 Anschlagsflache 

31 Verbakungselement 



DE 196 24 979 C 2 



32 Stufe/prismenaitige Ausnehmung 

34 Befestigungsloch 

35 Konische Durchgriffsoffiiung 

36 SpiodelmutteiVKraftubertragungselenient 

350 Wandung/konische Flache 5 

360 Acbse der Spindelmutter 

361 Spindelmutteigewinde 

4 Distanzbtilse 

5 Schraube 

50 Schraubenkopf/SicheruQgskopf to 

6 Schraube 

7 Sitzteil/zweites Ibil/Sitzwanne 
70Muuei/Blechdtirchzug 

8 Achse von DistanzhQlse 4 und Schraube 5 . 

8' obere bzw. unteie Grenzlage der Achse 8 is 

9 Achse der konischen DuichgrifiTspfbung 25 des Gleiters 2 
und des Anschlagselements 3 

a halber Qffiiungswinkel der konischen Offbung 

Patentanspitiche 20 

1. Vorrichtung zur translatprischen Verstellung eines 
Sitzteils, insbesondeie zur Sitzkissenlangsveistellung 
von Kraftfahrzeugsitzen, mit einer FUhrungskulisse 
(10a, 10b) in einem ersten Sitzteil (1), und einem in der 2S 
Fiihrungskulisse (10a, 10b) gefiJhrten Stutzelement (4, 
5), das mit einem zweiten gegentiber demi ersten Sitz- 
teil (1) verschiebbaren Sitzteil (7), fest in Verbindimg . 
steht, wobei zwischen dem Rand der Fiihrungskulisse 
(10a, 10b) und dem Stutzelement (4, 5) ein Gleiter (2) 30 
lagert, dadurch gekenngekhnet, daB die Duichgri^ 
dfifoung (25) des Gleiters (2) konisch in einem Qff- 
nungswinkel (2a) mit einer sich in Richtimg des zwei- 
ten Sitztdls (7) veigr5Bemden lichten Weite ausgebil- 
. det ist und daB das Stutzelement (4, 5) in der Dutch- 3S 
giiffsdffiinng (25) axial verschiebbar und innerhalb des 
dShungswinkels (2a) winkelbetv^lich im Gleiter (2) 
lagert 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Statzelement (4, S) aus einer Distanz- 40 
htilse (4) und einer Schraube (5) mit einem Schrauben- 
kopf (50) besteht, die die Distanzbuchse (4) gegen das 
zweite Sitzteai (7) im Bereicb der Mutter (70) ver- 
spannt. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB dfcr Schraubenkopf (50) der Schraube (5) 
mit dem Rand der Fiihrungskulisse OLOa, idb) oder ei- 
nem zwischen dem Rand der FUhrungskulisse (10a, 
10b) und dem Schraubenkopf (50) lagemden An- 
schlagselement (3) in Eingriff tretwi kann. 50 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB am Rand der Fiihriingslcu- 
lisse (10a, 10b) >Makungseleniente in Form von 
RandumsteUungen (11) vorgeseben sind, die mit Ver- 
b^cungsdemoiten (31) diss Anschlagselements (3> SS 
verschiebbar in £ingri£f stehen. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn* 
zeichnet, daB die DurchgrifTsoflTiung (35) des An- 
schlagselements (3) eine Stufe (32) aufweist, die das 
eine Ende des einen prismenartigen Vorspnmgs (26) 60 
aufweisenden Gleiters (2) verdrehsicher abstOtzt und 
einen Innendurchmesser besitzt, der mit der lichten 
Weite (orthogonal zur Verschieberichtung) des Gleiters 
(2) an dieser Stelle annahemd Ubereinstimmt, und daB 
sich der Innendurchmesser der Durchgrififsdflhung . 65 
(35) in Richtung des Schraubenkopfes (50) konisch er- 
weitert 

6. Vorrichtung nach einem der AnsprUche 1 bis 5, da- 



durch gekennzeichnet, daB die Ofihungswinkel (2a) 
der konischen Rachen (250, 350) des Gleiters (2) un<i 
des Anschlagselements (3) dem majumal zu erwarten- 
den Verkantungswinkel des Stiitzdements (4, 5) ent- 
spricht. 

7. Vorrichtung nach einem der AnspiUche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Gleiter (2) aus einem 
Basiskdrper (20) und einer dazu recfatwinklig verlau- 
fendeh Grundplatte (21) besteht, wobei der Basiskdr- 
per (20) die koniscl^ ausgebildete Durchgriffsoffiiung 
(M) sowie wenigstens ein gegen die Kontur deir Fiih- 
lungskuUsse (10a, 10b) gerichtetes Federelement (22) 
aufweist und wobei zwischai der Grundplatte (21) und 
dem zweiten Sitzteil (7) wenigstens ein in Achsrich- 
tung des StQtzelements (4, 5) wiricendes Federelement 
(23) angeordnet ist 

8. Varrichtung nach Anspruch 6 oder 7/ dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Gleiter (2) als dnsttickiges 
Kunststqffteil ausgebildet isL 

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 8» da- 
durch gekennzeichnet, daB am Anschlagselement (3) 
einstuckig eine Spindelmutter (36) angefotmt ist, die 
mit einer Verstdlspindel im Eitigriff stdit, welche von 
einer Antriebseinheit angetrieben wild. 
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